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Streckenbeschreibung

Die weitere Fiihrung des RS1 erfolgt siidlich der Bahnstrecke iiber die Breloh-
straBe vorbei an dem Entsorgungshof bis zur Unterfiihrung der Bahngleise an
der Havkenscheider und der Kornharpener StraRe.

Dann wird der RS1 siidlich der Zentraldeponie bis zur in einem tiefer liegen-
den Einschnitt verlaufenden A43 gefiihrt, die mit einer neuen Briicke gequert
werden soll. Im weiteren Verlauf fiihrt die Strecke auf einem stillgelegten
Bahngleis bis zur Von-Waldthausen-StraBe, in der die Trasse der stillgelegten
StraBenbahn fiir den RS1 genutzt werden soll.

Bauliche Belange

Die Querungsstellen der BrehlohstraBe mit der Kornharpener und
Havkenscheider StraBe sollen fiir den RS1 bevorrechtigt werden. Nach
Querung der A43 durch ein neues Briickenbauwerk ist der Neubau der Strecke
auf dem stillgelegten Gleis vorzunehmen. Die Querungsstellen des RS1 mit
RiisingstraBe und Von-Waldthausen-Stralle soll durch Fahrbahnanhebung mit
Rechts-vor-links-Regelung realisiert werden.

Gestalterische Belange

Aufgrund der landschaftlich gefiihrten Trasse ist ein reduzierter Einsatz

der Grund- und Warnmarkierung moglich. Im ostlichen Teilstiick wird der
Radschnellweg auf der Fahrbahn gefiihrt, dafiir muss ein gesonderter Radweg
ausgewiesen werden. An der Unterfiihrung zur Zentraldeponie ist deutlich auf
den Verlauf des Radschnellwegs hinzuweisen. Die parallele Fithrung mit dem
Parkway EmscherRuhr ist deutlich zu kennzeichnen. Die Unterfiihrung an der
Zentraldeponie kann als wetterfester Haltepunkt eingerichtet und attraktiv
aufgeriistet werden (z.B. mit WLAN-Zugang; GroRe XS).

Um Sicherheitsgefiihl zu schaffen, ist Licht einzusetzen. Der Radschnellweg
ist durch die Gestaltung der Briicke an der A43 fiir andere Verkehrsteilnehmer
sichtbar zu machen.

Nutzungskonflikte

*  Schwerverkehrbelastung zeitweise gegeben durch Betriebsverkehre an
der Zentraldeponie

«  Vereinzelt tangiert die Strecke private Grundstiicke

« Landschaftsschutzgebiet grenzt im Siiden an

*  Vorkommen planungsrelevanter Arten wahrscheinlich

*  Wald angrenzend; mogliche Betroffenheit priifen

Bewertung

Machbarkeit

+_

Realisierungshorizont

2000-3000

Nutzer pro Tag
Kostenschitzung
Kosten
5 y 2 Mio.
Kosten/km

1 ,7 Mio./km
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