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Beschlussvorlage der Verwaltung
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Status: offentlich

Datum: 24.04.2017
Verfasser/in: Klaus Kremer
Fachbereich: Tiefbauamt

Bezeichnung der Vorlage:

Grundsatzbeschluss RS1

Beschlussvorschriften:

Beratungsfolge:

Gremien: Sitzungstermin: Zustandigkeit:
Bezirksvertretung Bochum-Wattenscheid 02.05.2017  Anhdorung
Bezirksvertretung Bochum-Nord 09.05.2017  Anhoérung
Bezirksvertretung Bochum-Mitte 11.05.2017  Anhérung
Bezirksvertretung Bochum-Ost 11.05.2017 Anhorung
Ausschuss fur Infrastruktur und Mobilitat 30.05.2017  Entscheidung
Beschlussvorschlag:

Dem Trassenverlauf fir den RS1 zwischen Stadtgrenze Gelsenkirchen und der Stralle
Herrmannshdhe (Abschnitte A1-A6) wird grundsatzlich zugestimmt.

Die Verwaltung wird beauftragt:

1. die Planung und den Bau des RS1 auf dem Stadtgebiet von Bochum federfuhrend zu
ubernehmen,

2. zu den in der Vorlage dargestellten Bedingungen eine Planungs- und Bauvereinbarung mit
dem Landesbetrieb StralRen.NRW abzuschliel3en,

3. die Trassenfuhrung der Bauabschnitte A7 und A8 sowie fur den Hauptabschnitt B weiter
zu untersuchen und die Ergebnisse dem Ausschuss vorzustellen.

4. die fur die Realisierung notwendigen Ressourcen in die Haushaltsplanung einzustellen.

Begriindung:

1. Allgemeines

1.1 Bedeutung des Radschnellweges Ruhr

Der Radschnellweg Ruhr (RS1) soll das Rickgrat fur das regionale Radverkehrsnetz im
Ruhrgebiet und damit zentraler Baustein flr eine zukunftsorientierte und umwelt- sowie
klimafreundliche Mobilitatsstrategie im Ruhrgebiet werden. Gerade fur den Alltagsverkehr
stellt eine durchgehende Fahrrad-Verbindung von West nach Ost zwischen den groften
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Stadten des Reviers eine attraktive Alternative zum motorisierten Verkehr dar. Zukulnftig
stellt der RS1 eine ca. 100 Km lange Radtrasse zwischen Duisburg und Hamm dar, die mit
hohem Komfort und groRzligigen Standards einen attraktiven Radverkehr zwischen den
Stadten des Reviers ermdglicht.

In der Machbarkeitsstudie fir den RS1 wurde nachgewiesen (AIM 28.11.2013; Vorlage
20132090), dass dieses Konzept sowohl rechtlich als auch technisch durchfiihrbar ist. Dabei
wurde erstmals fir einen Radschnellweg auch eine Kosten-Nutzen-Analyse durchgefiihrt. Es
wurde bewusst ein konservativer Ansatz, vergleichbar zu groReren, oOffentlichen
Infrastrukturma®nahmen, gewahlt. Die Analyse zeigt auf, dass der RS1 mit einem
Nutzen/Kosten-Verhaltnis (je nach Ansatz der Parameter) zwischen 1,86 und 4,80 eine
volkswirtschaftlich  hoch  effiziente Infrastrukturmallnahme  darstellt. In  dieser
Machbarkeitsstudie hat der RVR in Abstimmung mit den beteiligten Kommunen fir den RS1
als Radschnellverbindung durch das Ruhrgebiet auch eine Trasse von West nach Ost durch
Bochum entwickelt.

In diesem Gesamtzusammenhang liegt Bochum im mittleren Bereich dieser Achse. So
werden zukulnftig nicht nur die Nachbarstadte Essen und Dortmund schnell mit dem Rad zu
erreichen sein, der RS1 wird auch grofte Auswirkungen auf den Radverkehr innerhalb von
Bochum haben. Hier wird insbesondere durch die Realisierung eines ersten Abschnitts
zwischen Wattenscheid und der Bochumer Innenstadt eine Verbindung mit hoéchstem
Verkehrswert geschaffen.

Die Trasse der Machbarkeitsstudie wurde mit der Vorlage 20150755 dem Ausschuss fir
Infrastruktur und Mobilitdt am 16.06.2015 unter TOP 6.1.5 vorgestellt. Der Ausschuss hat
folgenden Beschluss gefasst:

Die vorliegenden Ergebnisse der Machbarkeitsstudie zum Radschnellweg Ruhr RS1 werden
unterstitzt. Die Verwaltung wird beauftragt, an Schritten zur Umsetzung aktiv mitzuwirken
sowie an Gesprachen zu Finanzierung und Tragerschaft fir die Region teilzunehmen und
hierber fortlaufend zu berichten.

1.2 Rechtliche und Finanzielle Voraussetzungen des Landes

Mittlerweile sind sowohl die finanziellen als auch die organisatorischen Randbedingungen
durch das Land festgelegt geworden:

Durch die Anderung des StrWG NRW ist zuklnftig der Landesbetrieb StraRen.NRW (LBS)
als Baulasttrager analog zu den Landesstrallen auch fir die freien Strecken der
Radschnellverbindungen des Landes verantwortlich. Fir die Abschnitte der Ortsdurchfahrten
(Abschnitte, die auch der Erschlielung angrenzender Grundstiicke dienen kénnen) sind die
Kommunen mit einer Einwohnerzahl von mehr als 80.000 Personen zustandig.

Am 23.09.2016 fand in Dusseldorf eine Konferenz mit Beteiligung des Bauministeriums, des
Landesbetriebs Strallen.NRW und der beteiligten Stadte zum RS1 statt. Ein wesentliches
Ergebnis dieser Konferenz ist ein  Ministerialerlass, der die Hoéhe der
Verwaltungskostenbeitrage fir Planungs- und Bauleistungen fir die Abschnitte der freien
Strecke festsetzt, die die Kommunen fur den Landesbetrieb ibernehmen. Fur Planungs- und
Entwurfsarbeiten sowie Baulberwachung werden 10 % der Gesamtkosten anerkannt.
Sollten die Personalkosten fir Planungs-und Entwurfsarbeiten sowie fir die
Bauuberwachung tatsachlich hoher sein, kénnen auf Grundlage von Einzelnachweisen
(Stundenzettel, Rechnungen tber Sachkosten, etc.) auch Mehrkosten anerkannt werden.

Bislang einmalig in der Infrastrukturférderung des Bundes und der Lander ist die Férderung
von Personalkosten fur Planung und Bauuberwachung des RS1 in kommunaler Baulast,
die mit eigenem Personal durchgefuhrt werden. Hier gelten nach Aussage des Ministeriums
fur Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen

die gleichen Regelungen des o.g. Erlasses.

1.3 Organisation von Planung und Bau

Das Land strebt eine mdglichst zeitnahe Umsetzung des RS 1 an und hat den LBS mit der
Koordinierung, der Planung sowie dem Bau beauftragt. Diese Aufgabe Ubernimmt
federfihrend die Regionalniederlassung Ruhr in Bochum. Sie soll die Gesamtmalnahme in
enger Abstimmung mit dem RVR und den beteiligten Kommunen koordinieren. Es ist
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beabsichtigt, mdglichst viele Abschnitte parallel planerisch und baulich umzusetzen. Aus
diesem Grund ist der LBS an die gréReren Kommunen im mittleren und 6stlichen Ruhrgebiet
mit dem Ziel herangetreten, dass mdoglichst zusammenhangende Abschnitte durch die
Kommunen unabhangig von der spateren Baulast geplant und gebaut werden sollen. Der
LBS wird den Kommunen wie oben beschrieben den entstehenden Aufwand vollstandig
ersetzen. Auch die Stadt Bochum gehért zu den Kommunen, die Planungs- und
Bauleistungen im Auftrag des LBS auf ihrem Stadtgebiet erbringen sollen. Hierliber soll eine
Verwaltungsvereinbarung geschlossen werden, die den Umfang und die Finanzierung der
Planung der Mal3nahme vertraglich regelt.

2. Planung und Umsetzung des RS 1 in Bochum

Auf der Grundlage der Machbarkeitsstudie sollen nun konkrete Vorplanungen fir das
Bochumer Stadtgebiet erarbeitet werden. Dabei ist die vorgeschlagene Trasse nochmals im
Detail zu uUberprufen und gegebenenfalls auch anzupassen. Die Verwaltung hat fir den
westlichen Abschnitt die Arbeit aufgenommen, da dort die Trasse der Machbarkeitsstudie
von anderen MaRnahmen im Stadtgebiet betroffen ist. In Abstimmung mit dem LBS und dem
RVR sowie mit betroffenen Grundstiickseigentimern (u.a. der Emschergenossenschaft)
wurde die Trasse zwischen Stadtgrenze Gelsenkirchen und der Strale ,An der
Hermannshéhe® optimiert und kann mit dem Beschluss dieser Vorlage festgestellt werden.

Die Stadtverwaltung Bochum hat mit StraRen.NRW eine Planungs- und Bauvereinbarung
erarbeitet. Neben der vorlaufigen Unterteilung des Streckenverlaufes in auferortliche
Streckenabschnitte und Ortsdurchfahrten und den Regelungen zur Kostenerstattung soll die
Verwaltung mit dem Vertrag damit beauftragt werden, die vollstdndige Trasse auf dem
Stadtgebiet Bochum aus einem Guss zu planen. Die Verwaltung sieht darin den Vorteil, dass
die Schnittstellen so wesentlich besser gestaltet werden koénnen. Auch bei der
Trassenoptimierung im Stadtgebiet hat die Verwaltung die Federfiihrung und kann so die
stadtischen Belange direkt bei der Planung bertcksichtigen.

Ziel der Verwaltung ist es, den Radschnellweg Ruhr zunachst von der Stadtgrenze
Gelsenkirchen aus Uber Wattenscheid bis zur Innenstadt Bochum/Springorum-Bahn zu
entwickeln. Hier hat die Stadtverwaltung fir einen ersten Teilabschnitt im Bereich
Stahlhausen bereits eine Férderzusage fir Vorplanungen erhalten und diese beauftragt. Des
Weiteren sind im Januar 2017 die erforderlichen Umweltgutachten beauftragt worden.

Ein konkreter Baubeginn ist erst nach Vorliegen der Planungs- und Bauvereinbarung mit
dem LBS, der notwendigen, konkreten Planungen und der Stellungnahmen der zu
beteiligenden Behdrden zu den Umweltgutachten (hier u.a. Untere Naturschutzbehérde)
moglich.

3. RS1-Trasse

Da der Personalaufwand fur die gleichzeitige Bearbeitung der gesamten Trasse zu hoch
ware und die Verkehrsbedeutung flir das stadtische Netz unterschiedlich stark ausgepragt
ist, werden die Planung und der Bau der Trasse in zwei Hauptabschnitte und diese in
einzelne Bauabschnitte unterteilt.

Der Abschnitt A von der Stadtgrenze Gelsenkirchen bis zur Springorum-Bahn hat eine Léange
von ca. 9 Kilometern, der Abschnitt B ist ca. 8 Kilometer lang. Wahrend fiir den Abschnitt A
schon detailliertere Konzepte vorliegen, gibt es im Abschnitt B noch Variantenuberlegungen,
die in spateren Arbeitsschritten noch konkretisiert werden mussen.

Diese Hauptabschnitte gliedern sich nach heutigem Stand in verschiedene Unterabschnitte.

3.1 Abschnitt A: Stadtgrenze Gelsenkirchen — Springorum-Bahn

¢ BA A1: Stadtgrenze Gelsenkirchen — Darpestralle
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Rheinische Bahn: Bricke Hillerstr. — ehem. Bahnhof Gunnigfeld — Querungen
Bllcherstr. / Centrumstr. — Anschluss Darpestr.

o BA A2: DarpestralRe — Porschestr. / Gahlensche Strale
Rheinische Bahn: Briickenschlag Darpestr. / A40 — Anschluss Porschestr. /
Marbach, Unterquerung ThyssenKrupp-Anschlussbahn — Betriebsweg der
Emschergenossenschaft/Lippeverband (EGLV) entlang Marbach und
Wegeflache bis Gahlensche Str.

o BA A3 Gahlensche Strafde bis Windhausstrafie
Nutzung Straflenflachen Westpark — Tunnel Alleestr. — Windhausstr. bis
Torhaus 7

e BA A4: Windhausstr. — Bessemer Str. (Griiner Rahmen)
Torhaus 7 — Bessemer Str./Arnoldstr.

o BA A5: Bessemer Str. — S-Bahnhof BO-Ehrenfeld
Qualifizierung der Bessemer Str. auf RS1-Standard — Anschluss an
Friederika-Bahn am S-Bahn-Haltepunkt BO-Ehrenfeld

e BA A6: S-Bahnhof Ehrenfeld — Herrmanshéhe
Friederika-Bahn — Herrmanshohe

e BA A7: Herrmannshéhe — Wittener Stralke
Herrmannshéhe — Hauptbahnhof Bochum (Querung Universitatsstr./Wittener
Str.)

¢ BA A8 Wittener StralRe - Springorum-Bahn (Innenstadtquerung,Hauptbahnhof)
— Kortumpark — Querung Lohring — Springorum-Bahn

Der Bauabschnitt A1 verlauft weitgehend auf der Trasse der Rheinischen Bahn. Der
aufgelassene Bahnkorper ist vorhanden, die Querungen Bllcherstr. und Centrumstr. sind
RS1-gerecht zu gestalten. Im Bereich des Kruppwaldes ist Giber die Trasse der ,Hannover
Bahn“ ein Anschluss an die Erzbahn / Huller-Bach-Str. in Richtung Nordosten geplant. Die
Bahnentwicklungsgesellschaft plant eine stadtebauliche Entwicklungsmal3nahme auf dem
Gelande des ehem. Bahnhofes Glnnigfeld, in die der RS1 integriert wird. Hier finden enge
Abstimmungen auch mit der Stadt Gelsenkirchen statt.

Der Bauabschnitt A2 umfasst die Querung von Darpestr. und A40 mit einem
Bruckenbauwerk. Hier liegen noch keine Konkretisierungen vor. An der Porschestr. wird ein
Anschluss an das stadtische Strallennetz und die Erzbahntrasse hergestellt.

Abweichend von der Machbarkeitsstudie, die eine Fortfihrung des RS1 Uber die engen
Briicken der Erzbahn (insbes. Erzbahnschwinge) und durch den Westpark mit seiner starken
Freizeitnutzung vorsah, wird ein vorhandenes Tunnelbauwerk im Bereich des Marbaches zur
Unterquerung der ThyssenKrupp-Anschlussbahn genutzt. Entlang des Marbaches wird die
Gahlensche Str. erreicht.

Der Bauabschnitt A3 beginnt mit der Querung der Gahlenschen Stralle und nutzt bis zur
Einmindung in die ndrdliche Erschlielungsstralle des Westparks den bereits fertiggestellten
Teil des Grinen Rahmens. Dieser Bereich muss an den Standard fir Radschnellwege
angepasst werden. AnschlieRend wird der RS 1 Uber die dort vorhandenen Stral3en tUber den
Kreisverkehrsplatz bis zum Wendehammer am Zentrallagergebaude gefuhrt. Dort wird der
RS1 Uber die Bergbahn nach Stden geflihrt und die Alleestr. mit dem vorhandenen Tunnel
unterquert. Hier ist allerdings die Einfahrtsituation auf der Nordseite zu verbessern. Uber die
Windhausstr. endet dieser Abschnitt am Torhaus 7 und fihrt in den ,Griinen Rahmen® auf
die ehemalige Flache der Unteren Stahlindustrie.

Im Bauabschnitt A4 wird der RS1 in der derzeitig geplanten Flache des ,,Grinen Rahmens*
in Richtung Sidwesten bis zur Bessemer Str., H6he Arnoldstr., integriert und an die
Bessemer Stralle angeschlossen.

Der Bauabschnitt A5 umfasst den Verlauf der Bessemer Stralle. Hier ist zunachst der
Anschlussknoten Arnoldstr. / RS1 (Gruner Rahmen) zu entwickeln. Weiterhin ist eine
Aufwertung der vorhandenen Radverkehrswege der Bessemer Str. auf den RS1-Standard zu
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prifen. Am S-Bahnhof Ehrenfeld muss das Konzept des Anschlusses an das aufgelassene
Gleis der Friederika-Bahn, Uber den Stand der Machbarkeitsstudie hinaus, qualifiziert
werden.

Das aufgelassene Gleis der Friederika-Bahn stellt bis zur Strale Herrmannshdhe den
Bauabschnitt A6 dar. An der Herrmannshdhe ist der Anschluss an die Stral’e selbst zu
entwickeln und die Verbindungen zum stadtischen Radnetz herzustellen.

Im Hauptabschnitt A ist der Streckenverlauf flr die Abschnitte A1 — A6 (Stadigrenze
Gelsenkirchen — Herrmannshohe) weitgehend festgelegt. Fir den Abschnitt A4 liegt bereits
ein Forderbescheid vor und die Vorplanungen fur den RS1 sind beauftragt. Weiterhin sind
die Untersuchungen der Umweltbelange fir die Abschnitte A1 — A4 im Frihjahr 2017
beauftragt worden. Darlber hinaus sind parallele Planungen Dritter im Bereich des ehem.
Bahnhofs Gunnigfeld sowie die Querung Goldhammerbach mit den Planungstragern
Bahnentwicklungsgesellschaft (BEG) und Emschergenossenschaft/Lippeverband (EGLV)
abzustimmen und die Belange des RS1 zu sichern.

Die Bauabschnitte A1, A2, A6 und voraussichtlich auch A 8 werden als freie Strecken in die
Stralienbaulast des Landes tbergehen. Die Bauabschnitte A3 — A 5 und voraussichtlich der
Abschnitt A7, werden als Ortsdurchfahrt in der Baulast der Stadt verbleiben.

Auf Grund der Sachlage sieht die Verwaltung die Planungen der Bauabschnitte A1 — A5 als
vordringlich. Mit der Realisierung des RS1 in diesem Abschnitt wird eine optimale
Radwegeverbindung zwischen Wattenscheid — und der Innenstadt Bochum entstehen, die im
bestehenden Strallennetz nur mit sehr grolen Engriffen durchgehend hergestellt werden
kénnte. Somit wirde dieser Abschnitt einen unmittelbaren Nutzen fir den Radverkehr in
Bochum erbringen.

Fir die Bauabschnitte A7 und A8 gibt es noch keine festgelegte Trassenfuhrung,
insbesondere im Bereich Hauptbahnhof. Eine Fihrung unmittelbar neben den S-Bahngleisen
wlrde neben der planfreien Querung von Universitatsstrale und Wittener Str. auch einen
direkten Anschluss an den Bahnhof ermdglichen und so eine attraktive Verbindung, auch zu
den Gleisen des zuklnftigen RRX, schaffen. Alternativ, so wie in der Machbarkeitsstudie
vorgesehen, soll von der Herrmannshohe aus zunachst die Universitatsstral’e plangleich und
dann Uber ein Rampenbauwerk in der Ferdinandstralle die Wittener Str. planfrei gequert
werden. Die stadtebaulichen und Umweltbelange der weiteren Fuhrung durch den
Kortumpark, nahe der ARAL-Verwaltung, sind zu prifen und abzuwagen. Hingegen wirde
die erste Variante, mit der gleisnahen Flhrung, den Kortumpark nur tangieren. Die
Verwaltung beabsichtigt, flir diese Bauabschnitte die Vorplanung mit der MalRgabe zu
beauftragen, Varianten zu untersuchen und eine Trasse vorzuschlagen, die sowohl die
verkehrlichen Bedingungen erfllt, als auch eine gute stadtebauliche Integration in diesem
sensiblen Raum gewahrleistet.

3.2 Abschnitt B: Springorum-Bahn — Stadtgrenze Dortmund

e B1: Springorum-Bahn — Deponie / Havkenscheider Feld
Die Trasse der Machbarkeitsstudie verlauft stidlich im Randbereich des DB-
Gleiskorpers. Anschliisse an die neue Buseloh-Briicke sind vorgesehen. Uber
Brelohstr. und Kornharpener Str. wird das Deponiegelande erreicht und auf
die Deponieseite nordlich der Bahngleise gewechselt.

o B2: Deponie / Havenscheider Feld — Bahnhof Langendreer / Hauptstralle

Nach der Brickenquerung der A43 verlauft die Trasse der Machbarkeitsstudie
ndrdlich der DB-Gleise bis zur von-Waldhausenstral3e. Urspriinglich sollte hier
das aufgelassene Gleis genutzt werden, das jedoch mittlerweile wieder
reaktiviert werden soll. Alternativ besteht die Mdglichkeit, die Trasse des RS1
von der Deponie aus nach Norden bis zum Kohlleppelsweg zu fihren, um
dann ndrdlich der DB-Hauptgleise den Bahnhof Langendreer zu erreichen.
Hier wird zukinftig eine Variantenuntersuchung notwendig sein.

e B3: Bahnhof Langendreer / Hauptstrale — Stadtgrenze Dortmund (Opel-Gelande
Die Querung der Hauptstrale und die weitere Fihrung in Richtung
Stadtgrenze Dortmund folgt den Ergebnissen der Machbarkeitsstudie und ist
in die Planungen auf dem Opel-Gelande integriert.
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Um mit der Planung dieses Abschnittes konkreter zu werden, sind noch
weitere Entwicklungen im Bereich der Deponie Kornharpen, des
Gewerbegebietes Robert Muser, des Guterbahnhofes Langendreer und im
Bereich der ehemaligen Opel-Werke Il und Ill abzuwarten. Daher wird fur den
Hauptabschnitt B die weitere Planung noch nicht konkretisiert.

4. Personalausstattung
Fur eine zlgige Realisierung ist die Stadt Bochum bereit, Planung und Bau des RS1 in
Abstimmung mit StralRen.NRW sowohl fir die freie Strecke als auch fiir die Ortsdurchfahrten
selbst zu Ubernehmen. Hierflr reichen jedoch die personellen Kapazitaten nicht aus, um den
gesamten Planungs- und Realisierungsprozess kontinuierlich abzuwickeln. Es ist davon
auszugehen, dass hierfir 3 Vollzeitstellen tber einen Zeitraum von min. 5 Jahren erforderlich
sind. In diesem Umfang muss das Personal des Tiefbauamtes aufgestockt werden. Durch
die volle Erstattung der Personalkosten durch den Landesbetrieb im Bereich der freien
Strecke und die Zuschussfahigkeit der Personalkosten im Bereich der Ortsdurchfahrt sind
diese zu ca. 94 % refinanziert. Nach Abschluss des Projektes konnen diese 3
Ingenieure/innen zur Abdeckung der natlrlichen Fluktuation im Tiefbauamt eingesetzt
werden.
Aufgabe dieser Arbeitsgruppe wird es sein:
e Planungs- und Bauleistungen fiir bestimmte Abschnitte zu vergeben und zu koordinieren,
e Planungs- und Bauleistungen fur Einzelabschnitte selbst durchzufiihren, wenn spezielle
Ortliche Anforderungen dies erfordern (z.B. spezielle Ortskenntnis, hohe Anforderungen an
verwaltungsinterne Abstimmungen).

5. Zeitplanung

Unter der Voraussetzung der ausreichenden Personalausstattung kann mit der
Bauausflihrung fir den Bauabschnitt A4 Mitte 2018 begonnen werden. Die Abschnitte A1 —
A3 sollen in 2019 folgen. Ob in diesem Zusammenhang auch schon mit dem
Bruckenbauwerk Uber die A40 begonnen werden kann, hangt von den Abstimmungen mit
dem Bund ab. Mit der Planung der Abschnitte 5 und 6 kann unmittelbar nach Baureife des
Abschnittes 4 begonnen werden, so dass diese Abschnitte womdglich ebenfalls in 2019
baureif sein kdnnen. Bis auf die Briicke Uber die A40 kénnen die Abschnitte A1 - A6 bis 2021
bis zur Strale ,An der Hermannshdhe* fertiggestellt sein.

6. Kosten
Der Kostenansatz fur die Realisierung des RS1 wurde in der Machbarkeitsstudie ermittelt.
Dieser Kostenansatz wird nach den oben genannten Abschnitten Schritt flr Schritt
konkretisiert.

Gemal der Machbarkeitsstudie wird flir das Bochumer Stadtgebiet mit Kosten in Hohe von
ca. 28 Mio € gerechnet. Im Rahmen der Planungsvereinbarung mit StraRen.NRW wird die
Strecke des RS1 in Abschnitte ,Freie Strecke® und ,Ortsdurchfahrt” unterteilt. Nach der
aktuellen Fassung des Strallenwegegesetztes NRW geht die Kategorie ,Freie Strecke“ zu
100% zu Lasten von Straflen.NRW. Die Kosten der ,Ortsdurchfahrten“ hat die Stadt Bochum
zu tragen. Hierflr stehen Férdermittel mit einer Férderquote von 85% bereit.

Von der Gesamtstrecke entfallen ca. 75% der in der Machbarkeitsstudie geschatzten Kosten
auf die Kategorie ,Freie Strecke“. Ca. 25% der RS1-Trasse sind Ortsdurchfahrten
zuzurechnen. Somit ergibt sich ein Uberschlagiger Kostenansatz (gem. Machbarkeitsstudie)
von ca. 21 Mio € fir die ,Freie Strecke” und ca. 7 Mio € fir die ,Ortsdurchfahrt“. Hier wird
gem. Forderquote ein Eigenanteil der Stadt Bochum von ca. 1,1 Mio € geschatzt.
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Finanzielle Auswirkungen:
Mittelbedarf fiir die Durchfiihrung der MaBnahmen:

Jahrliche Folgelasten (geméal beiliegender Berechnung):

Anlagen:
Detailplane/Luftbilder 1 - 16
Ubersichtsplan
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Stadt Bochum
Radschnellweg Ruhr (RS1): Trassenfihrung / Maldnahmen
hier: Abschnitte ,Ortsdurchfahrt” / ,Freie Strecke”
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Stadt Bochum
Radschnellweg Ruhr (RS1): Trassenflhrung / Malinahmen
hier: Abschnitte ,Ortsdurchfahgt” / ,Freie Strecke”
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Stadt Bochum

Radschnellweg Ruhr (RS1): Trassenfihrung / Maldnahmen
hier: Abschnitte ,Ortsdurchfahrt® / ,Freie Strecke”
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Stadt Bochum
Radschnellweg Ruhr (RS1): Trassenfihrung / Maldnahmen
hier: Abschnitte ,Ortsdurchfahrt” / ,Freie Strecke”
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Stadt Bochum
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