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Streckenbeschreibung

Der RS1 folgt weiterhin der S-Bahnlinie 4 auf bestehenden Wegen durch die
Stadtteile Brackel und Asseln. In Asseln wird er durch das Stadtteilzentrum
gefiihrt. Der Abschnitt ist nun deutlich landschaftlicher gepragt mit einer
Abfolge von Wohnbebauung, Kleingartenanlagen und Gewerbeansiedlungen.

Bauliche Belange

Jenseits der Leni-Rommel-StraBe fiihrt der RS1 auf der als Fahrradstralle
ausgewiesenen Westfdlischen StraBe am Bahnhof Brackel vorbei. Auf einem
Teilstiick ist eine Erweiterung der Fahrbahnbreite vorzusehen. An der neuen
Umgehungsstrale Asselner Stralle wird er ein Stiick Richtung Siiden entlang-
gefiihrt, um im Weiteren mit einem Minikreisel auf der Hohe Applerbecker
StraBe/Lehnemannsweg eine komfortable Querungssituation herzustellen. Die
StraBen Lehnemannsweg, Tielkenweg und Am Ostbrink werden als Fahrrad-
straBen ausgewiesen. Die Querungsstellen einmiindender StraBen sollen mit
Fahrbahnanhebung mit Rechts-vor-links-Regelung ausgestattet werden. Die
nachfolgende Fiihrung tiber die BuddinkstraBe ist auf mindestens 4 m Breite
auszubauen. An der Kreuzungsstelle BuddinkstraRe/Griiner Weg/Webershohl
soll der RS1 iiber eine Fahrbahnanhebung bevorrechtigt werden.

Gestalterische Belange

Die Grund- und Warnmarkierung ist aufgrund der suburbanen Lage

des Radschnellwegs und des geringen Verkehrsaufkommens reduziert
anzuwenden. Knotenpunkte und Kreuzungen sind hervorzuheben, um die
Aufmerksamkeit zu steigern.

Sitzgelegenheiten und kleine Service-Stationen (GréBe XS) kénnen an Knoten-
und Kreuzungspunkten eingesetzt werden. Es gilt Umsteigeorte an den
S-Bahnhofen entlang des Radschnellwegs zu schaffen. Licht macht den parallel
zu S-Bahnstrecke gefiihrten Radschnellweg auch bei Dunkelheit attraktiv und
man erreicht auf diese Weise zusétzlich eine AuBenwirkung.

Nutzungskonflikte
« EinbahnstraRe auf Hohe der alten Deponieanlage fiir Gegenverkehr nicht
zugelassen

« Haufig niveaugleiche Kreuzungssituationen

« Landschaftsschutzgebiet im Siiden angrenzend vom Eingriff nicht beriihrt
- Verbundfldache VB-A-4410-126 siidlich angrenzend

*  Vorkommen planungsrelevanter Arten wahrscheinlich
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