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Streckenbeschreibung

Der Beginn bzw. Endpunkt des RS1 liegt linksrheinisch in Duisburg-Hochfeld
am Ful der rheinquerenden Eisenbahnbriicke. Hier findet die Anbindung nach
Norden Richtung Moers und Wesel sowie Richtung Siiden nach Krefeld und
Diisseldorf statt. Rechtsrheinisch erhdlt der RS1 Anschluss an den RheinPark
und wird nach Osten entlang der Bahnlinien RE11, RB31 und RB33 auf stillge-
legten Bahntrassen in Dammlage gefiihrt, um kurz nach Unterquerung der A59
einen Anschluss Richtung Norden zum Hauptbahnhof Duisburg zu erhalten.

Bauliche Belange

Der bestehende, an der Rheinbriicke angehdngte FuBwegesteg entspricht nicht
den angestrebten Qualitdtsstandards des RS1. Ein Neubau soll das heutige
Nadeldhr qualitatsvoll auflésen. Rechtsrheinisch an der Nahtstelle zum Rhein-
Park wird die Errichtung einer Service-Station vorgeschlagen. Die Querung
der Wanheimer StraBe bedarf eines Briickenneubaus. Mit neu herzustellenden
Rampen sollen die Wanheimer StralRe, die Paul-Esch-StraBe und die Diissel-
dorfer StraBe angebunden werden.

Gestalterische Belange

Die Briickentiirme der alten Eisenbahnbriicke sind als Auftakt des Radschnell-
wegs hervorzuheben (z.B. mit Licht) und nach auBen hin sichtbar zu gestal-
ten. Auf der Briicke ist ein gesonderter Aussichtspunkt einzurichten, um den
Verkehrsfluss nicht zu stéren. Die Uberfiihrung an der Wanheimer StraBe ist
fiir die anderen Verkehrsteilnehmer sichtbar als Element des Radschnellwegs
zu betonen. Es sind Sichtachsen in das Umfeld herzustellen (z.B. zum Hoch-
felder Wasserturm). Der Bereich um den Bahnhof Duisburg-Hochfeld Siid

ist als attraktiver Knotenpunkt (GroBe L) auszugestalten, da sich im Umfeld
Einkaufsméglichkeiten, Werkstétten, eine Service-Station und der Bahnhof als
Umsteigepunkt befinden (siehe Kap. 06, S. 185).
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*  Vorkommen planungsrelevanter Arten wahrscheinlich

«  Wald nordwestlich der Trasse voraussichtlich nicht betroffen
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