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Kenndaten MaRnahmen Gestalt
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MH® | Miilheim an der Ruhr Hauptbahnhof - Hardenbergbriicke (A40)

Streckenbeschreibung

Der Abschnitt fiihrt vom Hauptbahnhof Miilheim an der Ruhr bis zur Harden-
bergbriicke (A40) in Miilheim an der Ruhr-Heissen. Die Strecke wird im
siidlichen Bereich der Bahnstrecke Miilheim an der Ruhr—Essen gefiihrt. Der
norddstliche Streckenabschnitt befindet sich in Troglage.

Die Stadtteile Eppinghofen und Heissen sind durch lockere Wohnbebauung
geprdgt. Frequenzbringer fiir den RS1 im Binnenverkehr sind Schulen und
offentliche Einrichtungen. Fiir den regionalen Zielverkehr sind der Miil-
heim an der Ruhrer Hauptbahnhof, die Innenstadt und das Gewerbegebiet
Schieferbank bedeutsam. Der Hauptbahnhof kann als Frequenzbringer liber
eine multimodale Schnittstelle gestarkt werden. Der Abschnitt hat vorwiegend
Verbindungsfunktion.

Bauliche Belange

Die Strecke muss einschlief3lich der Rampe Max-Kdlges-StraBe und der Briicke
Eppinghofer Strale neu gebaut werden. Die Strecke erfiillt die Qualitdts-
standards. Durch die Troglage sind Rampen notwendig. An der Kreuzung
Eppinghofer Bruch und LeybankstraBe ist ein nahezu niveaugleicher Zugang
zu errichten. Aufgrund der Parallelfiihrung zu den Bahnstrecken des Regio-
nal- und Fernverkehrs ist eine bauliche Trennung durch einen 1,80 m hohen
Zaun inklusive Oberleitungsschutz zu errichten. Die Ausbauarbeiten dieses
Abschnittes sollen in 2014 erfolgen.

Gestalterische Belange
Es ist darauf zu achten, friihzeitig und eindeutig auf umliegende Radwege,
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Anschlussstellen und deren Ziele zu verweisen, da sich der Streckenabschnitt Bewertung

groBtenteils in einer Troglage befindet. Der Monotonie der Strecke kann durch

die Gestaltung der Larmschutzwdnde, des StraRenbelags und der Briicken Machbarkeit

entgegengewirkt werden. Ebenso gilt es, den Radschnellweg nach aufRen hin

sichtbar zu machen (siehe Kap. 06, S. 187). + 4
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Nutzer pro Tag

30004000

Kostenschitzung

Kosten

3,5 wo

Kosten/km

1 ,1 Mio./km
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